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Die UDS-Plattform

Ein Hilfsmittel zur schnellen

und einfachen Anwendbarkeit

des UDS von VDO-Kienzle als

MebBgerit fiir den Sachverstandigen

Einleitung

Die Firma VDO-Kienzle entwickelte seinerzeit den UDS (Unfall-Daten-
Speicher) als »Blackbox« fiirs Auto. Was der Flugschreiber in Flugzeu-
gen ist — ist der UDS im Pkw. Der UDS ist ein Aufzeichnungsgerét, daB
bei einem Unfall automatisch alle relevanten Daten erfaBt und speichert,
die fiir eine spatere Rekonstruktion des Unfalles bendtigt werden. An-
geschlossen an die Pkw-Elektronik und montiert im Pkw, erfaBtder UDS
die Pkw-Geschwindigkeit und (ber die Statuseingange wahrend der
Fahrt Informationen (iber die Ztindung, Bremsen, Licht und Blinker und
erfaBt iiber Bewegungssensoren die Beschleunigungen, Verzégerun-
gen und Drehbewegungen des Pkw. Kommt es z.B. zu einem Auffahrun-
fall, so werden diese Informationen 30 s vor, und 15 s nach dem Crash
aufgezeichnet und gespeichert.

Fir den Sachverstandigen ist der UDS ein sehr hilfreiches Gerét, um
ihn auch als MeBgeréat fur Unfallversuche anzuwenden. Bei der Durch-
fihrung eines Unfallversuchs, z.B. bei einer Kollision im Kreuzungsver-
kehr, wird daher der UDS in die Crashfahrzeuge eingebaut um so die
interessanten Daten (iber die Kollision von dem UDS zu erhalten. Der
Einbau in das Crashfahrzeug ist jedoch mit erheblichem Aufwand ver-
bunden. Der UDS muB fest und sicher mittels einer Halteplatte mit der
Karosserie verbunden werden und an die Fahrzeugelektronik an-
geschlossen werden. Dieser Zeitaufwand ist mitunter erheblich, zudem
nicht alle Crashfahrzeuge Uber eine intakte Batterie verfligen. Weiterhin
ist eine Montage auf einem Motorrad oder Fahrrad nicht ohne weiteres
mdglich.

Zur schnellen und einfachen Anwendung in solchen Féllen wurde die
UDS-Plattform entwickelt (Patentamts.-Nr.: 298 00 120.9). Mit dieser
Plattform ist der UDS in wenigen Minuten in einem Crashauto oder auf
einem Fahrrad montiert. Die UDS-Plattform beinhaltet alles, was der
UDS zum Betrieb braucht, damit dieser autark arbeiten kann. Die UDS-
Plattform simuliert mittels einer Elektronik die gesamte notwendige
Fahrzeugelektronik auf kleinstem Raum, um unabhé&ngig vom Fahrzeug
arbeiten zu kénnen. Mit der UDS-Plattform lassen sich somit sehr
schnell und einfach Crashversuche mit hohen Verzégerungswerten oder
auch Fahrdynamikversuche durchfihren.

Produktbeschreibung

Die UDS-Plattform besteht aus einer Aluminiumlochblech-Grundplatte,
einer Rahmenverstarkung aus einem Vierkant-Aluprofil und 3 Aufbau-
einheiten. Die erste Einheit ist der UDS selbst mit der Halte- und Grund-
platte von VDO-Kienzle und den dazugehdrigen Schrauben zur Justie-
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Bild 1 UDS-Plattform mit UDS Typ 2165
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Bild 2 Kontrollpanel der UDS-Plattform

rung und waagerechten Ausrichtung des UDS. Die Montageplatte ist

mittels Nietmuttern auf dem Lochblech befestigt, wie bei der dauerhaf-

ten Montage in einem Pkw. Die zweite Einheit ist die 12-Volt Trocken-
batterie. Ein Vierkant-Aluminiumprofil, welches die gesamte Elektronik
und die Bedienelemente enthalt, bildet die dritte Einheit. Auf diesem

Kontrollpanel der dritten Einheit befinden sich folgende Bedienelemen-

te:

— Ein/Aus Schalter, welcher die Ziindung simuliert, mit Anzeige iber
eine rote LED (Leuchtdiode). Wahlweise kann hierliber auch die
Dauerplusschaltung erfolgen, um unbeabsichtigte Aufzeichnungen
im »Park-Mode« zu verhindern.

— Ladebuchse zum Laden der Trockenbatterie mit roter Kontroll-LED.

— Kontrolle der Spannungsquelle iiber eine rote Kontroll-LED, welche
bei einem Absinken unter 10,8 V blinkt. Die Grenzspannung ist
justierbar, defaultmaBig auf 10,8 V eingestellt. Unter einer Spannung
10,8 V ist eine Speicherung im UDS nicht mehr gew&hrleistet.

—  Blinkerschalter mit griner Kontroll-LED. Es wird eine Blinkfrequenz
von 1 Hz simuliert und Uber die griine LED angezeigt. Die Blinkfre-
quenz ist defaultmaBig auf 1 Hz eingestellt. Der UDS selbst bietet
hier eine akustische Kontrolle. Es kann auch Uber einen externen
kabelgefiihrten Schalter die Blinkerfunktion eingeschaltet werden.

— 5-polige V-Signal Eingangsbuchse. Es konnen beliebige Geschwin-
digkeitsgeber angeschlossen werden, welche ein 12 V-Recht-
ecksignal liefern. Eine Stromversorgung des Gebers erfolgt ber
die gleiche Buchse.

— V-Signal-Teilungsschalter. Die V-Signale von der Eingangsbuchse
kénnen hier wahlweise geteilt werden, so daB jedes Signal oder
nur jedes 2te, 4te, 6te, 8te oder 10te Signal zum UDS weitergegeben
wird. Der UDS besitzt eine Grenzfrequenz von 3,2 kHz. Bei hoch
auflésenden Impulsgebern mussen daher die Impulse linear geteilt
werden.
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Bild 3 UDS extern zur Plattform mit getffnetem Kontrollpanel

— Impulszahler. Der auf den jeweiligen V-Signal-Geber programmier-
bare Impulszahler ist hinter dem Teilungsschalter angeschlossen
und z&hlt die zum UDS weitergeleiteten Impulse (Signale).

— Bremsschaltereingang. Wenn gewiinscht, kann ein in einem Pkw
befindlicher Bremslichtschalter angeschlossen werden, der dann
als Statussignal aufbereitet wird.

Eine Auflésung der Aufzeichnung kann beim UDS automatisch bei Uber-
schreitung einer g-Schwelle von etwa 1,59 oder manuell durch
Betéatigen des Blinkerschalters erfolgen. Der aktuelle UDS Typ 1.3 kann
als MeBgerat parametrisiert eingesetzt werden und bietet dann die Mog-
lichkeit per Spezialsoftware die g-Trigger-Schwelle von 0,3 bis 3 g zur
Ausldsung einzustellen. Der UDS kann mit dieser Plattform autark arbei-
ten und somit véllig unabhangig vom Fahrzeug betrieben werden. Der
UDS ist damit z.B. auch auf Fahrradern zur Erfassung von Fahrvorgén-
gen einsetzbar. Falls es der besondere Untersuchungsfall erfordert,
kann der UDS auch extern von der UDS-Plattform Uber ein geniigend
langes Verbindungskabel betrieben werden.

Die Funktionsweise des UDS von VDO-Kienzle selbst ist in den Grund-
zigen folgendermaBen zu beschreiben: Der UDS ist seit ca. Anfang
1993 auf dem Markt erhaltlich und ist normalerweise dafiir vorgesehen,
daB er fest in einem Fahrzeug an einer geeigneten Stelle montiert und
an die Fahrzeugelekirik fest angeschlossen wird. Er dient dann als
permanentes Aufzeichnungsgerét, vergleichbar mit der Blackbox, dem
Flugschreiber in Flugzeugen. Kommt es zu einem Unfall oder. betatigt
der Fahrer den Warnblinker entsprechend, so speichert der UDS (ber
Statuseingénge die Zustande von Licht, Bremse, Geschwindigkeit, Ziin-
dung und Blinker sowie 2 weiteren Statuseingdngen und Uber Bewe-
gungssensoren noch L&ngs- und Querbeschleunigungen sowie Drehbe-
wegungen.

Ereigniszeiten / Datum

Tachogeschwindigkeit

Status Zindung
Bremsen Fahrzeugdrehung
Blinker links
- Léngs-
g beschleunigung
Beschleunigung
Rotation Querbeschleunigung

Bild 4 Aufzeichnungen des UDS (Quelle: VDO-Kienzle)

30 s vor und 15 s nach dem auslésenden Ereignis werden die Daten
gespeichert und sind dann zum Auslesen bereit. Diese UDS-Daten
kénnen mit spezieller Kienzle Software ausgelesen und zu Grafiken
aufbereitet werden, welche dann z.B. flir eine exaktere Rekonstruktion
eines Unfalles herangezogen werden kénnen.

Insgesamt kann der UDS 3 Ereignisse & 45 s speichern. Eine Sicherung
des permanenten Aufschriebes der Daten kann automatisch oder manu-
ell erfolgen. Daten kénnen mit der Léschtaste geléscht werden.

Der UDS mit der UDS-Plattform ist somit ein Hilfsmittel flir den Sachver-
standigen, zur schnellen und einfachen Anwendung des UDS als MeB-
gerat fir Unfallversuche.

Anwendung

Nachfolgend sind Anwendungsbeispiele dargestellt, bei denen die UDS-
Plattform die Arbeit des Sachverstandigen erheblich verkiirzt.

Nach Anbringung der Plattform und Ausrichtung des UDS ist das Verbin-
dungskabel am UDS anzuschlieBen. Nach Einschalten des Ziindungs-
schalters meldet sich der UDS akustisch mit einem kurzen Piepton fiir
die Betriebsbereitschaft. Die 10,8 V Anzeige auf dem Kontrollpanel ist
dabei zu beachten. Wenn gewinscht, kann nun ein V-Geber an-
geschlossen werden. Als Geschwindigkeitsgeber eignen sich die elek-
tronischen Tachometersignale neuerer Fahrzeuge, Hallgeber, welche
zwischen die Tachowelle geklemmt werden oder externe Geber. Als
externe Geber sind mitlaufende 5-te Rader z.B. von der Fa. Peiseler
oder Radnabensensoren der Fa. Datron auf dem Markt erhéltlich.
Schnell und einfach arbeiten auch beriihrungslose Sensoren auf Radar-
oder Mikrowellenbasis, wobei die Grenzfrequenz von 3,2 kHz des UDS
zu beachten ist. Es ist zu priifen, bei welcher Geschwindigkeit der Ver-
such durchgefiihrt werden soll, wonach dann je nach Auflésung des V-
Gebers ein geeigneter Teilungsfaktor zu wihlen und die Impulszahl pro
Kilometer zu ermitteln ist. Hiernach kann der Fahr- oder Crashversuch
erfolgen. Wird bei der Fahrt die eingestellte g-Triggerschwelle Uber-
schritten, so kommt es zur automatischen Speicherung. Wird eine fahr-
dynamische Bewegung eines Fahrzeugs untersucht, so kann dann zur
gewunschten Zeit der Blinkerschalter betétigt werden, wobei die Infor-
mationen 30 s vor und 15 s nach dem Einschalten gespeichert sind.
Hierbei muB der Blinkerschalter mindestens 35 s eingeschaltet bleiben,
bis das akustische synchrone Piepsignal verstummt, um die Daten zu
speichern. Diese manuell gespeicherten Daten sind jedoch alsbald aus-
zulesen, da sie nicht vor Uberschreiben durch nachfolgende Speiche-
rungen geschitzt sind. Diese manuelle Speicherung kann man jedoch
vor spaterem Uberschreiben schiitzen, indem man die graue Speicher-
taste direkt nach Ende des synchronen akustischen Signals betatigt,
oder 3 bis 7 s nach dem nochmaligen Einschalten des Blinkerschalters.
Nach dem Ausschalten befindet sich der UDS noch im »Park-Mode«
(wahlweise), hier ist dann das Verbindungskabel nach dem Ausschalten
der Zindung vom UDS zu trennen. Um das zu verhindern, kann die
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Bild5 Beispielgrafik einer Aufzeichnung (Eigenversuch/VDO-Kienzle)
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Ausblick, Vertrieb, Preise

Die Einzelanfertigung der UDS-Plattform ist relativ arbeits- und vor allem
zeitaufwendig. In der Einzelanfertigung liegt der Nettopreis der Plattform
ohne UDS bei ca. 1990 DM. Der aktuelle UDS Typ 1.3 kann hierbei auf
Anfrage ebenfalls mitgeliefert werden. Falls sich geniigend Kollegen fur
die UDS-Plattform interessieren, werde ich mich um die Auflage einer
Kleinserie und um eine Preisangabe bemuhen. Ich méchte hiermit an-
regen, daB sich interessierte Kollegen innerhalb der néchsten 2 Monate
schriftlich bei mir melden. Ich werde dann bei entsprechender Stiickzahl
eine Kleinserie ja nach Interessenlage auflegen, bei der sich der Preis
dann stark verringert. Die interessierten Kollegen werden dann Gber
den dann erzielbaren Preis angeschrieben.

Literaturnachweis
[1] VDO-Kienzle: Technisches Produkthandbuch
[2] VDO-Kienzle: Produktbeschreibung il

Ing.-Bliro Dressler, KiBner und Metke

sucht zum schnellstmaglichen Termin einen ausgebildeten

Diplom-Ingenieur (FH)
fir das Arbeitsgebiet
Fahrzeughauptuntersuchungen nach § 29/19 StVZ0.
Ihre ausfihrlichen Bewerbungsunterlagen schicken Sie bitte nach
24113 Kiel, Lauenburger Strafe 32
Telefon 04 31 - 64 88 90; Fax 04 31 - 6 48 89 99
\_ lhre Bewerbung wird streng vertraulich behandelt! Y.

Bild7 Anbringung auf einem Fahrrad mit entsprechenden Halterungen

Kleines Sachverstindigenbiiro
fiir die Untersuchung von Strafenverkehrs- und Allgemein-
unfillen in Miinchen

Dauerstromversorgung des UDS wahlweise auch {ber den Zundungs-
schalter gelegt werden.

sucht zum frithstmoglichen Eintritt
Dipl.-Ing. TU

Zuschriften bitte unter Chiffre 2-3/99 'an den Verlag.

Die so gespeicherten Daten konnen dann direkt mit dem Auslesetest
einem Laptop Ubertragen werden, oder spater im Biro dem heimischen
PC.
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